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llarga tramitación d 'úa autovía manda so­
meter a información p(¡bl~ca os proyeu(o~ 
ya evaluacón d /impacto ambiental das po­
sibles alternativas pra escoyer d'este xeiro 
un trazao ambiental y s-ocioeconómica­
mente menos dañibJe. 

Despóis de cu mpridos estos trámites, el 
autovía de l Cantá brico é a infraestructura 

máis agresiva ambientalmente de todos os proyeu­
tos asturianos y xa provocóll -neJ [reito oriental­
discusióis , denuncias, amarregas de vedos y (r3m­

pás adminisrraüvas, ademáis de cones de tráfico y 
manifestacíóis dos lItigares que rein que sufrir 0$ 

pelxuicios sin compensaci6is (dicimas sin compen.­
sacióis porque as compensacióis económicas nun 
avezan a compensa r as pérdidas dos que viven nel 
sou pablo y das terras y montes qü'a familia ye 
COSlÓU ramo caro axuntar col paso das xe nera­
cióis). 

Nel oriente asturiano el Administració n impuxo 
un trazao que, dende Uoviu, sigue pala costa y non 
poI camín tradicional das cómunicacióis nesa parte: " 
Les Aniondes-L'Infiesru-Nava. 

'" Carlos Lastra López 

Carlos Lastra é biólogo y pmfe­
SOl' na Universidá d'Uviéu peró el 
sou !labor máis público ta nel CCl1n­
po da ecoloxía como presidente 
d'A.N.A. (Asociación Asturiana d'A­
migos da Natui'aleza), úa entidá 
das primeirás que s'eSmOlf]I'On en 
Asturias pola conse17Jación del noSo 
patrimonio natural. Lastra brinda­
nos el sou ver sobre un obra polémi­
ca que ta tr(mdo de cabeza, entre 
outms, a os conceyos coste iros del 
occidente. 

A cira.mvalaciÓu de Navia que quer el 
Millistelio (ne/ mOl1laXe dibuxóuse el viad ucto 
del Meíro) vai desfrozar.comunidades ve:xetafes 
de muita vaHa y vai per::<,:lldicar ferras JI casas. 
¿Por que re/ligan tm tmzao máis illferi01; 
ambienta/mente m.enos dLl/lible? 

El autovía occidental: 
Navia-Cuaña 

Se el tre jto o riental d'esta autovía fa dando os pro­
blemas que conocemos -y que dei..xa claro un día si y 
outro ramén a prensa-, agora é a marina occjdental a 
qu'empeza -a ver el mal que ye pode fer úa infraes­
tructura que coye direcramente 300 Ha (entre el no Eo 
y Outur) y que vai afe~tar a máis de 2.000 Ha indirec­
tamente (ruido y contaminación de todas as menas). 

Por eso é pOlo que vedas individuales y" en gru­
pos organizaos, peró ramén conceyos y a lcaldes, em­
pezan a prantar cara c9mra · as imposicióis d!un Mi­
nisterio que brinda un trazao conlO el c..:'lfamelo que 
se ye dá a un neno pra que lo coya Oll lo deixe, pe­
ró sin discuti.r por únd.e convén que se faga el obi·a. 

El alcalde de . Valdés primeiro, e l alcaldesa da 
Veiga agora, propóin trazabs alternativos ou qu!é 
miyor que nun pase polos SOllS conceyos. Cuaña, cua 
súa alcaldesa á cabeza, encaríase cua imposición d 'úa 
circunvalación de Navia -imprescindible, eso si- que 
vai destrozar a parte máis valiosa ambientalmente del 
estuario da Ría de Navia y el sou afluente, El Río Mei-



El Autovía del Cai1tábrico 

pirectivos d~NA JI llecíos de Torce (CUtJ1lcl) monifestáudose eOIl /ra el ay,otJia ue! Este/el" el domingo 19 d 'abril 

ro, con úa vexet3ción "de muila vaHa ambientar , 
como la conside ra el Dr. -Bueno ne l sou Ilibro Flora 
y vegetación, de los estuarios astu.rianos (Uviéu; 1997): 
el terceiro estuario despóis de Villa viciosa yel Ea (os 
dous reserva natural) pola súa riqueza de flora haló­
fila y subhalófila y a eomplex idá y diversidá xeomor­
foI6~icas. Sin duda, "ún dos 11l{Jlores C011laclos enlHJ 
dunas y marismas", 

Esta vexeración, ademáis da fauna da ría , aves 
protexidas mayormente, llóndrigas y llampreas [amén 
--entrambas. y dúas especies del Catálogo asturiano 
c!e vertebraos amenazaos- y el típico paisaxe da ma­
rina , con casas, {erras y servicios afectaos en San Es­
teba, Folgueiras, XalTio .. . fain qu ~haxa que refugar un 
trazao tan achegao a Navia, con un impacto. ''sevem '' 
--el segundo pior dos posibles, despóis del "crítico "­
na ve.x:etación. Es.to diz lo a evaluación d'impactQ am­
biental feita pública que fala (amén da 'Jmxilidá 
d1un paisaxe netamente fluvial" y del desrrozo ne! 
monte "del pouco que queda de uexetatión on):ina­
ria, en.tre El Río d'Anlleo y Navia ". 

El problema é qu 'a esa 'Jraxi/idá " nun é que la 
vayan afectar namáis qulel autovía ou e l viaduc[Q que 
ye van chantar al Río ~1eiro, ou os desmpnres que se 
fagan , sen6n qu 'os trabayos pra fer os pilares del via­
ducto y toda el obra van acabar col qu'é máis valio­
so: a vexe[3ción da ría y dos sous alredores. 

Un trazao nláis desviao da villa nun ye fai mal 
a Navia y respela Cuana y a ría . . ¿Por qué nun se re-

conoz asina y, e inda piar, faise al rovés? Dicimos pre­
cisamenre al rovés porque se diz qu'ese posible tra­
zao máis desviao de Navia é "rnenos dañible pral pai­
saxe natural" (cohdo lo que ta máis narl ¡ral é lo cos­
teifo) y que "nun lba captar el tránsito del casco ur­
bano" (cando a circunvalación quérenla precisamen­
te pra quilar de qu'haxa os atascos y as molestias dos 
viaxeiros que pasan, porque os de Navia que lo pre­
cisen xa salirán a buscar el autovía). 

y toelo esto falando del (feiro Navia-Cuaila, por­
que os problemas cuas concentraci6is parcelarias de 
Tapia ou col paso por Casu'opol-A Ponte dos Santos 
ou pala Veiga son evidenres y namáis poden evitar­
se con outro rrazao. 

Un trazao interior : 
as mariifestacióis d'abril 

Así y todo, a circunvalaci6n de Navia fai falta pra 
completar a miyora da N-634, per6 el resto del aulo­
VLa (del Ea a Ourur y d'Outuf a Tam6n) nun [en que 
darse por decidido por máis que yes interese ás auto­
ridades pra colgarse medayas. Porque a meda ya nun 
pode ser e nxamáis feJ.lo mal, canto antias y por unde 
sía , senón poI sito ambientalmente menos agresivo y 
miyor pr1Astulias. Non por unde diga Fraga ou el go­
berilO gallego, senó r~ por unde Sí3 miyor pr'Asturias. 
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El Autovía del Cantábrico 

Represen/alifes de SAC-COAG:. UC4, ANA, ganadeiros afectaos y el alcaldesa da Veiga, na.¡'Q(Úl de prensa de Rapalc/l0110 ( Tapia) 

Por eso pidinlos sempre dende A.NA que se 
paña eI'l estudio el trazao intei'ior Uviéu-Grau-Cur­
niana-Salas-La Espina-Tinéu-AIIande-EI Palo-Grandas 
de Salime-EI Garabocho-A Fonsagrada. Que s'esrudie 
el inipacto ambiental.por allí, que pola costa xa se ta 
vendo qufé inadmisible. 

D'este xeito lo tán vendo os conceyos costeiros 
y lo tán reivindicando máis y máis cenceyos del oc­
cidente ¡merior. Alcaldes d tesros conceyes surocci­
dentales refugaron xa varias veces, eua Plataforma. 
po/a autovía del Suroccidenle, os caprichosos pro­
yeutos ministeriales y, el 19 d'abril , en todo el occi­
dente, a todo el lIargo da carretera N-634 .• vedos dos 
conceyas da marina, sindicatos y ecoloxistas, dixeron 
claramente non al trazao decidido. pral Autovía del 
Cantábrico poi Minisrerio (~e FomentO .sin estudiar se­
quera a posibilidá d1ouu·o trazao polos conceyos in­
teriores asturianos CGrau, Salas, Tinéu, AJlande y . 
Grandas de Salime) qu'iba ser el allténtica alternativa 
y non a que ten entre Illaos el Goberno (namáis pra 
Galicia): pola costa de LlIgo OU por Vilalba . 

. Na roda de prensa que se deu en acabando a ma­
nifestación convocada el domingo ] 9 d'abril pola Ca­
Oldínadora de gJ'UpOS contrq el trazao del autovía en 
Rapalcuarto (Tapia), representantes de sindicatos agra­
rios, de gl1.lpos ecoloxistas y culturales, de vecíos afec­
taos y alcaldes, deixarQn daro el pe¡·xlIcio del autovía 
[al y como se quer impoñer, esixiron volver plantiar el 
trazao y que se discutan as altemmivas y refugaron que 
sÍa Galicia quen decida as infraestrUCu.lI-as asturianas. 
Dende A.N .A. volvémos alIó na necesidá de que s'es­
tudie el impacto ambiemal diese trazao interior verdá 
antias de decidir miga, y decicWlo atendendo con se­
riedá y non con trampas (qu'é el que vén fendo el Ad­
ministración) a ese estudio d'impacto ambiental. 

Competencias asturianas 

As competencias en ordenación del territorio son 
autonómicas dafeito y úa autovía é un feito funda-

mental y indiscutible pra úa planificación territolia l. 
. Por eso h~bería que discutir na Xunta Xeneral del 

Principao -3 cámal-a parlamentalia asturiana- el tmzao 
miyo!" petÓ habería que demostrar ramén , y clammen­
te, únde la el beneficio pr'Asturias, se se tán destro­
zando as posibilidades agropecuarias poílendo úa pa­
sare la enlre Ga licia y Europa porriba dlAsturias y por . 
unde menos convén a os asturianos. Nun [a miga de­
mQstrao qu'esa rubelÍa de tránsito beneficie a AsuIrias. 

Nun son as autovras el única solución de co­
municación. Nun é el que precisa a xente -como 
quéren femos aer os interesaos nel obra pública-. 
Miyorar roda a rede viaria é máis útil y necesario pra 
os conceyos, pra todos y en especial pra os da mari­
na occidental) agora xa abando comunicaos cando 
completen a N-634 por Navia. Poñer) úa derriba d'ou­
tra , grandes infraestructuras en Asturias pen .... udica en 
vez de dar riqueza y perxudica mui especialmente al 
patrimonio natural y ás súas indudables posibilidades 
de futuro. 

Conclusión 

El desprecio belixerante dos gobernantes astu­
rianos por daIgús asuntos (como os ambientales, os 
¡lingüísticos ... ) fa i qulactúen como se nun esistiran. 
Pra ellos li n.un hai problemas tales", peró os ·proble­
mas tán ei y sajen a cada volta máis g:afos: obras que 
se paran ·con encadenamentos ás máquinas y vedas 
que refugan que yes impoñan esas obras: Obras d!un 
interés xeneral suposw peró non demostrao que los 
pelxudican y que perxudican el patrimonio ambien­
tal -qu'ése si é cI'un interés xeneral y público-, son 
problemas reales. A oposición vecinal cada vez ma­
yor a esa imposición -que nin sequera é despotismo 
¡Ilustrao senón imposición cI'escuros intereses parti­
culares- ramén é úa realidá. Os vedas defenden, cua 
súa facenda , un interés xenera l y público tan impor­
tante -pra nosoutros Illuito máis- qu'as granqes in­
fraestructuras. ~ 


