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llarga tramitacion d'a autovia manda so-
meter a informacion publica os proyeutos
y a evaluacén d'impacto ambiental das po-
sibles alternativas pra escover d'este xeito
un trazao ambiental y socioecondmica-
mente menos danible.

' Despois de cumpridos estos trdmites, el

aurtovia del Cantabrico € a infraestructura
mdis agresiva ambientalmente de todos os proyeu-
tos asturianos y xa provocdu —nel treito oriental—
discusidis, denuncias, amarregas de vecios y tram-
pas administrativas, ademdis de cortes de wifico y
manifestacidis dos llugares que tein que sufrir os
perxuicios sin compensaciois (dicimos sin compen-
saciois porque as compensaciois economicas nun
avezan a compensar as pérdidas dos que viven nel
sou poblo y das terras y montes qu'a familia ye
costéu tanto caro axuntar col paso das xenera-
ciois).

Nel oriente asturiano el Administracion impuxo
un trazao que, dende Lloviu, sigue pola costa y non
pol camin tradicional das comunicacidis nesa parte:
Les Arriondes-L'Infiestu-Nava.

¥ Carlos Lastra Lopez

Carlos Lastra é biclogo y profe-
sor na Universida d'Uviéu pero el
sou llabor mdis publico ta nel cam-
po da ecoloxia como presidente
d'A.N.A. (Asociacion Asturiana d'A-
migos da Naturaleza), ua entidad
das primeiras que s'esmoleron en
Asturias pola conservacion del 10so
patrimonio natural. Lastra brinda-
nos el sou ver sobre un obra polemi-
ca que ta trendo de cabeza, entre
outros, a os conceyos costeiros del
occidente.

A circunvalacion de Navia que quer el
Ministerio (nel montaxe dibuxéuse el viaducto
del Meiro) vai destrozar comunidades vexetales
de muita valia y vai perxudicar terras y casas.
Por que refugan un trazao mdis interior,
ambientalmente menos darnible? *

El autovia occidental:
Navia-Cuana

Se el reito oriental d'esta autovia ta dando os pro-
blemas que conocemos —y que deixa claro un dia si y
outro tamén a prensa—, agora € a marina occidental a
qu'empeza a ver el mal que ye pode fer Ga infraes-
tructura que coye directamente 300 Ha (entre el rio Eo
y Outur) y que vai afectar a miis de 2.000 Ha indirec-
tamente (ruido y contaminacion de todas as menas).

Por eso € polo que vecios individuales y en gru-
pos organizaos, perd tamén conceyos y alcaldes, em-
pezan a prantar cara contra as imposicidis d'un Mi-
nisterio que brinda un trazao como el caramelo que
se ye di a un neno pra que lo coya ou lo deixe, pe-
16 sin discutir por tinde convén que se faga el obra.

El alcalde de Valdés primeiro, el alcaldesa da
Veiga agora, propdin trazaos alternativos ou qu'é
miyor que nun pase polos sous conceyos. Cuafa, cua
sta alcaldesa a cabeza, encariase cua imposicién d'da
circunvalacién de Navia —imprescindible, eso si— que
vai destrozar a parte mdis valiosa ambientalmente del
estuario da Ria de Navia y el sou afluente, El Rio Mei-
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Directivos d’ANA y vecios de Torce (Cuana) manifestandose contra el autovia nel Esteler el domingo 19 d'abril

ro, con Ua vexetacion, “de muita valia ambiental”,
como la considera el Dr. Bueno nel sou llibro Flora
y vegetacion de los estuarios asturianos (Uviéu, 1997):
el terceiro estuario despéis de Villaviciosa v el Eo (os
dous reserva natural) pola sta riqueza de flora hals-
fila y subhaléfila y a complexida y diversida xeomor-
foléxicas. Sin duda, “1in dos miyores contactos entre
dunas y marismas’. ‘

Esta vexetacion, ademdis da fauna da rfa, aves
protexidas mayormente, lléndrigas y llampreas tamén
—entrambas y dias especies del Catilogo asturiano
de vertebraos amenazaos— y el tipico paisaxe da ma-
rina, con casas, terras y servicios afectaos en San Es-
teba, Folgueiras, Xarrio... fain qu'haxa que refugar un
trazao tan achegao a Navia, con un impacto “severo”
—el segundo pior dos posibles, despdis del “critico™
na vexetacion. Esto dizlo a evaluacion d'impacto am-
biental feita puablica que fala tamén da “fraxilidd
d'un paisaxe netamente fluvial” v del destrozo nel
monte ‘del pouco que queda de vexetacion orixina-
ria, entre El Rio d'Anlleo y Navia”.

El problema € qu'a esa “fraxilidd” nun € que la
vayan afectar namdis qu'el autovia ou el viaducto que
ye van chantar al Rio Meiro, ou os desmontes que se
fagan, sendn qu'os trabayos pra fer os pilares del via-
ducto y toda el obra van acabar col qu'é miis valio-
so: a vexetacion da ria y dos sous alredores.

Un trazao mdis desviao da villa nun ye fai mal
a Navia y respeta Cuana y a ria. ;Por qué nun se re-

conoz asina y, einda pior, faise al rovés? Dicimos pre-
cisamente al rovés porque se diz qu'ese posible tra-
zao mdis desviao de Navia é "menos danible pral pai-
saxe natural" (condo lo que ta mdis natural é lo cos-
teiro) y que "nun iba captar el trinsito del casco ur-
bano" (condo a circunvalacion quérenla precisamen-
te pra quitar de qu'haxa os atascos y as molestias dos
viaxeiros que pasan, porque os de Navia que lo pre-
cisen xa salirin a buscar el autovia).

Y todo esto falando del treito Navia-Cuana, por-
que os problemas cuas concentracidis parcelarias de
Tapia ou col paso por Castropol-A Ponte dos Santos
ou pola Veiga son evidentes y namdis poden evitar-
se con outro razao. '

Un trazao interior:
as manifestaciois d'abril

Asi y todo, a circunvalacion de Navia fai falta pra
completar a miyora da N-634, perd el resto del auto-
via (del Eo a Outur y d'Outur 2 Tamén) nun ten que
darse por decidido por mais que yes interese ds auto-
ridades pra colgarse medavas. Porque a medaya nun
pode ser enxamais fello mal, conto antias v por unde
sia, senén pol sito ambientalmente menos agresivo y
miyor pr'Asturias. Non por unde diga Fraga ou el go-
berno gallego, senén por unde sia miyor pr'Asturias.
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Representantes de SAC-COAG. UCA, ANA, ganadeiros afectaos y el alcaldesa da Veiga, na roda de prensa de Rapalcuarto (Tapia)

Por eso pidimos sempre dende A.N.A. que se
ponia en estudio el trazao interior Uviéu-Grau-Cur-
niana-Salas-La Espina-Tinéu-Allande-El Palo-Grandas
de Salime-El Garabocho-A Fonsagrada. Que s'estudie
el impacto ambiental por alli, que pola costa xa se ta
vendo qu'é inadmisible.

D'este xeito lo tdn vendo os conceyos costeiros
y lo tén reivindicando mdis y mdis conceyos del oc-
cidente interior. Alcaldes d'estos conceyos surocci-
dentales refugaron xa varias veces, cua Plataforma
pola autovia del Suroccidente, os caprichosos pro-
yeutos ministeriales y, el 19 d'abril, en todo el occi-
dente, a todo el llargo da carretera N-634, vecios dos
conceyos da marina, sindicatos y ecoloxistas, dixeron
claramente non al trazao decidido_pral Autovia del
Cantdbrico pol Ministerio de Fomento sin estudiar se-
quera a posibilida d'outro trazao polos conceyos in-
teriores asturianos (Grau, Salas, Tinéu, Allande y
Grandas de Salime) qu'iba ser el auténtica alternativa
v non a que ten entre maos el Goberno (namdis pra
Galicia): pola costa de Lugo ou por Vilalba.

-Na roda de prensa que se deu en acabando a ma-
nifestacion convocada el domingo 19 d'abril pola Co-
ordinadora de grupos contra el trazao del autovia en
Rapalcuarto (Tapia), representantes de sindicatos agra-
rios, de grupos ecoloxistas y culturales, de vecios afec-
taos v alcaldes, deixaron claro el perxucio del autovia
tal y como se quer imponer, esixiron volver plantiar el
trazao y que se discutan as alternativas y refugaron que
sia Galicia quen decida as infraestructuras asturianas.
Dende AN.A. volvémos allé na necesidd de que s'es-
tudie el impacto ambiental d'ese trazao interior verda
antias de decidir miga, y decidillo atendendo con se-
riedd y non con trampas (qu'é el que vén fendo el Ad-
ministracion) a ese estudio d'impacto ambiental.

Competencias asturianas

As competencias en ordenacion del territorio son

autondmicas dafeito y da autovia é un feito funda-

mental vy indiscutible pra Ga planificacién territorial.
Por eso haberia que discutir na Xunta Xeneral del
Principao —a cimara parlamentaria asturiana— el trazao
miyor pero haberia que demostrar tamén, y claramen-
te, tinde ta el beneficio pr'Asturias, se se tin destro-
zando as posibilidades agropecuarias poriendo ta pa-
sarela entre Galicia y Europa porriba d'Asturias y por
unde menos convén a os asturianos. Nun ta miga de-
mostrao qu'esa tuberia de trinsito beneficie a Asturias.

Nun son as autovias el Unica solucién de co-
municaciéon. Nun € el que precisa a xente —como
queren fernos crer os interesaos nel obra publica—.
Miyorar toda a rede viaria é madis 0til y necesario pra
0s conceyos, pra todos v en especial pra os da mari-
na occidental, agora xa abondo comunicaos condo
completen a N-634 por Navia. Pofier, Gia derriba d'ou-
tra, grandes infraestructuras en Asturias perxudica en
vez de dar riqueza y perxudica mui especialmente al
patrimonio natural y ds stas indudables posibilidades
de futuro.

Conclusion

El desprecio belixerante dos gobernantes astu-
rianos por dalgds asuntos (como os ambientales, os
llingtifsticos...) fai qu'actien como se nun esistiran.
Pra ellos "nun hai problemas tales", peré os proble-
mas tdn ei y salen a cada volta mais gafos: obras que
se paran con encadenamentos ds maquinas y vecios
que refugan que yes imponan esas obras. Obras d'un
interés xeneral suposto peré non demostrao que los
perxudican y que perxudican el patrimonio ambien-
tal —qu'ése si é d'un interés xeneral y puablico—, son
problemas reales. A oposicion vecinal cada vez ma-
yor a esa imposicion —que nin sequera € despotismo
illustrao senén imposicion d'escuros intereses parti-
culares— tamén é Ga realida, Os vecios defenden, cua
stia facenda, un interés xeneral y publico tan impor-
tante —pra NOsoutros muito mdis— qu'as grandes in-
fraestructuras. =4




